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Standort

R. Hofmann

Der Weg der SLL ist in mancher
Beziehung mit einer Bergtour zu
vergleichen. Obschon das Hauptziel
klar ist, stellt die zweckméssige
Routenwahl immer neue Probleme.

Vor kurzem wurde ich zur Zu-
kunft der Larmbekdmpfung befragt
(Echo der Zeit am 29.7.05). Mein
Optimismus hélt sich in sehr engen
Grenzen. Anlass fiir das Interview
war eine Verlautbarung zur Lirm-
sanierung der Bahnen. Das Geld
reiche und der Zeitplan werde ein-
gehalten.

Das tént gut, solange man es
nicht mit dem urspriinglichen Ziel
vergleicht. [n der Larmschutzver-
ordnung von 1987 war eine Frist
von |5 Jahren eingerdumt. Dann
sollten in der Schweiz (fast) keine
Situationen mit Belastungen tiber
dem [mmissionsgrenzwert mehr be-
stehen, ausgenommen in Fillen, in
denen der Aufwand unverhiltnis-
méssig wire.

Tatsache ist, dass die Bahnen
diese Frist mehr oder weniger unti-
tig verstreichen liessen. Bewegung
brachte erst 1998 die Vorlage iiber
die Finanzierung des offentlichen
Verkehrs mit einen Betrag von 2.3
Milliarden fiir die L&rmsanierung.

Die Auswahl der Situationen mit
unverhiltnisméssigem Aufwand ge-
schieht allerdings nicht durch eine
unabhédngige Instanz, sondern mit
einem von den Bahnen entwickelten
Schema. Zudem hat das Gesetz iiber
die Larmsanierung der Eisenbahnen
a priori bestimmt, dass nur 2/3 aller
Fille saniert werden miissen. Das
restliche Drittel hat sich mit Ersatz-
massnahmen wie Léarmschutzfens-
tern zu begniigen. Verglichen mit
der urspriinglichen [dee der LSV -
schon sie strotzte vor Riicksicht-
nahmen auf die Bahnen - ist die
heutige L&rmsanierung der Eisen-
bahnen eine Schmalspurlosung

Neustens zeigt sich sogar, dass
die Kosten 950 Mio tiefer ausfallen
als prognostiziert. Doch statt den
Anteil der echten Sanierungen zu
erhohen und entsprechend weniger
Schallschutzfenster einzubauen,
denkt man bereits dariiber nach,
welche Locher man mit dem gespar-
ten Geld bei der Bahn 2000 stopfen
konnte.

Beim Strassenlirm wurde bis
zum Ablauf der Frist ungefdhr ein
Drittel der kritischen Situationen be-
arbeitet. Die Larmbekd@mpfung an
Strassen wird von den Kantonen
vollzogen; sehr oft durch die Tief-
bauimter. Diese zeigen angesichts
leerer Kassen wenig Elan, Mittel fiir
Massnahmen gegen den Ldrm ein-
zusetzen.  Strassenbauer  bauen
Strassen! Deshalb bestehen grosse
kantonale Unterschiede im Errei-
chen der Ziele. Im Gesamten muss
man feststellen, dass die immer
noch wachsende Mobilitdt, die stei-
genden Leistungen und Fahrzeug-
gewichte selbst das erreichte Drittel
in Frage stellen. Niichtern betrachtet
ist die L#rmbekdmpfung an den
Strassen, trotz verschiedener Erfol-
ge in Einzelfillen gemessen am
gesteckten Ziel ein Flop. Auch hier
wurden die Fristen kiirzlich um rund
I2 Jahre verldngert. Eine bequeme
Problemldsung!

Beim Flugldrm ist man weit von
einer Losung entfernt. [mmerhin

stellt man auf anderen Gebieten
Fortschritte fest. Sehr deutlich sind
sie beim Schiessldarm sowie beim
Industrie- und Gewerbeldrm. Bei
diesen  Lérmarten greifen die
Gerichte hart durch. Strassen, Eisen-
bahnen und Flughifen werden dage-
gen schon vom Umweltschutzgesetz
privilegiert, und die Gerichte ge-
wichten unbeschrinkte Mobilitét
meistens hoher als die Ruhe. Auch
beim Nachbarschaftsldarm, der be-
ziiglich  Stoérwirkung ganz vorne
steht, halten sich Behorden und Ge-
richte an den Zeitgeist.

Warum dieser horbare Misser-
folg? Vielerorts hilt sich die Vor-
stellung, Lidrm sei ldstig aber nicht
schiddlich. Dem widersprechen die
Betroffenen zwar vehement, doch
sie bilden in der Regel eine Minder-
heit. Deshalb ist der politische Ein-
satz fir die Lirmbekdmpfung
undankbar. Niemand will sich mit
wirksamen Massnahmen an der
Quelle die Finger verbrennen. Die
Betroffenen erhalten bestenfalls eine
Reduktion der Belastung, fast nie
aber die Riickkehr der verlorenen
Ruhe, was Enttduschungen verur-
sacht. [A1]

Unsere Gegenwart ist geprigt
durch starken Spardruck in allen Be-
reichen. Larmbekdmpfung gemiss
Umweltschutzgesetz  bleibt  eine
Staatsaufgabe zugunsten einer oft
sprachlosen Minderheit. Es erstaunt
nicht, dass sie nicht im Trend liegt.
Diese Feststellung gilt weltweit.

Die Route der SLL ist eher expo-
niert, der Untergrund oft briichig
und rutschig. Wir kdnnen in nichs-
ter Zeit kaum wundersame Unter-
stiitzung von aussen erwarten, son-
dern miissen unser Ziel mit den ei-
genen Kriften erreichen. Das Ziel
allerdings ist nach wie vor richtig
und wichtig. So appelliere ich an un-
sere Mitglieder, die Liga durch
Werbung neuer Aktiver zu stirken
und durch eigene politische Arbeit
und Information von Politikern im
Bekanntenkreis fiir das Anliegen der
SLL einzustehen.
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Der internationale
Tag gegen Lirm:
NAD

NAD 2005 am 20.4.05

Das schweizerische ad hoc Komitee
zur Durchfiihrung des internationa-
len "Noise Awareness Day", NAD,
konnte fiir 2005 aus verschiedenen
Quellen Mittel fiir einen Auftrag an
ein professionelles PR-Biiro zu-
sammentragen. Die schweizerischen
Medien wurden auf den Anlass auf-
merksam  gemacht, Texte zur
Verfiigung gestellt und Interview-
partner vermittelt.

Inzwischen liegt die Auswertung
des Erreichten vor. 17 Zeitungen
brachten Beitrige, zum Teil zu meh-
reren Lirmthemen, 12 Medien fan-
den Kontakt zu Fachleuten. Radio
DRS-1 sendete ein Interview mit
zwei Anwohnerinnen der Westtan-
gente. Die fiir den NAD geschaffene
Webseite wurde lebhaft beniitzt.

NAD 2006: 26. April!

Insgesamt ist das Ergebnis be-
friedigend, wenn auch nicht begeis-
ternd. Das Komitee hat beschlossen,
auch den ndchsten NAD in der
Schweiz zu lancieren. Kiinftig soll
das Motto "Larm hat viele Gesich-
ter" noch wortlicher umgesetzt wer-
den, damit das Thema in seiner gan-
zen Breite zur Geltung kommt. Wir
versuchen, durch friihzeitige Infor-
mation moglichst viele lokal geplan-
te Aktivititen in der Schweiz auf
den Larmtag zu synchronisieren.
Generell besteht die Absicht, Bei-
spiele von gegliickten Projekten in
den Vordergrund zu bringen, damit
die Larmbekédmpfung nicht dauernd
mit Misserfolg und Frustration in

Verbindung gebracht wird.

Die Firma HBT-ISOL, welche
auch langjahriges Kollektivmitglied
der SLL ist, plant einen Zeichen-
wettbewerb zum Lirm, mit Verof-
fentlichung der besten Arbeiten als
Plakate. Die Offentlichkeit soll aus-
serdem angeregt werden, die akusti-
sche Umgebung bewusster wahrzu-
nehmen. Firr Radiosender wird ein
Hoérquiz zusammengestellt.

Zuschrift:

Ein Leidensweg

Die Probleme mit einem Restau-
rant als Nachbar begannen 1996.
Das Restaurant und unsere Woh-
nung befinden sich in einer Block-
randiiberbauung mit Innenhof. Der
Wirt hatte eine verlingerte Off-
nungszeit an Freitagen und Samsta-
gen bis 02.00 Uhr erhalten und eini-
ge Spezialbewilligungen bis 05.00
Uhr. Die Livemusik fiir mehrheit-
lich jugoslawische Géste mit Enter-
tainereinlagen am Mikrophon verur-
sachten im Innenhof einen unertrig-
lichen Larm. Grolende Giste, Auto-
radiomusik, das Zuschlagen von
Autotiiren — die Nachtruhe war da-
hin.

Verzweifelt  telefonierten  wir
mehrmals der Polizei. Im Kreis 4
hat die Polizei aber dringendere
Notrufe. Wenn die Polizei einmal
unserem Anruf nachkommen konn-
te, wurde die Livemusik fur eine
halbe Stunde gedrosselt, um nachher
wieder auf voller Larmstédrke zu er-
téne. Wir waren macht- und ratlos.

Wir wandten uns schriftlich an
den Polizeivorstand, am 3.06.96 an
das Kommissariat der Wirtschafts-
polizei, am 23.12.96 an den Ge-
samtstadtrat. Wir erhiclten keine

Folgendes Inserat wird demnéchst in verschiedenen Zeitungen erscheinen

«Tag gegen Larm» 2006

Am 26. April 2006 findet zum elften Mal der «International Noise Awareness Day

(NAD)» statt. Auf gemeinsame Initiative des Cercle Bruit, der Schweizerischen

Gesellschaft fur Akustik, der Schweizerischen Liga gegen den Larm und der Arz-

tinnen und Arzte fur Umweltschutz nimmt die Schweiz bereits zum zweiten Mal

an diesem Aktionstag teil. Terminieren Sie geplante Aktionen und Publikationen

rund ums Thema Larm auf den Mittwoch, 26. April 2006, damit ein optimales

Medienecho erreicht werden kann. Bitte melden Sie vorgesehene Aktivitdten per

Email an nad@laerm.ch. Alle Aktionen werden gesammelt und auf
www.laerm.ch verdffentlicht. Gleichzeitig wird das ,Gute Beispiel* gesucht.

Sind sie besonders stolz auf eigene Massnahmen, Ideen oder Erfindungen rund

um den Larm, dann senden Sie ebenfalls ein Email an nad@laerm.ch.

Antwort!

In der Zwischenzeit fanden im
Restaurant titliche Auseinanderset-
zungen mit todlichem Ausgang statt
und lautstarkes Austragen von poli-
tischen Differenzen zwischen Aus-
landern.

Mit dem Ombudsmann Dr. W.
Moser kam die Sache endlich ins
Rollen. Nun setzte die Wirtschafts-
polizei zusammen mit dem Vermie-
ter ein Betriebskonzept auf, welches
die Larmimmissionen auf ein ertrég-
liches Mass reduzierten.

1997 wurde dem Eigentiimer der
Liegenschaft aber die Bewilligung
zur dauernden Hinausschiebung der
Schliessstunde an Freitagen und
Samstagen bis 02.00 Uhr erteilt.
Schon bald kam es zu Larmklagen.
Dem Protokoll des Stadtrates von
Ziirich vom 29.01.97 kann entnom-
men werden, dass der Entzug der
Bewilligung angedroht wurde.

Am 21.02.1997 wurde der dama-
lige Patentinhaber des Restaurants
von der Wirtschaftspolizei davon in
Kenntnis gesetzt, dass mindestens
fir die nichsten 6 Monate keine
Bewilligungen fur Verldngerungen
(-05.00 Uhr) mehr erteilt wiirden.

Anfangs 2000: erneuter Péchter-
wechsel. Das Larmproblem begann
von neuem. Am 28.09.01 beanstan-
deten wir beim Vermieter die Emis-
sion aus der Restaurantkiiche. Dort
wird auf einem Holzbock Fleisch
geklopft. Der Korperschall breitet
sich vom Erdgeschoss bis zum 5.
Stock aus. Wir brachten dem Wirt
sogar eine Ddmmmatte, welche kur-
ze Zeit beniitzt wurde. Die Klopferei
geschah hauptséchlich tiber die Mit-
tagszeit und abends bis nachts.

Oktober 2003: die Bar wurde re-
noviert und die Ladrmverschalun-
gen gegen den Innenhof heraus-
gerissen. Wiederum wird nun die
Nachtruhe durch Musik und laut-
starke Géste gestort. Lirmmessun-
gen wihrend der Sportferien 2005
widerspiegeln nicht die effektive
Beldstigung. Das Prozedere be-
ginnt von neuem — Polizei anrufen,
an den zustindigen Stadtrat schrei-
ben und schliesslich die Liga ge-
gen der Larm einschalten.... Fort-
setzung folgt!
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Die Seite der

Seit lingerer Zeit engagiert sich
unser Mitglied W. Deinert zusam-
men mit einer lokalen Gruppe fiir
die Reduktion des Umgebungsldrms
im Tessin. Er versuchte auch, die
SLL als Plattform zu gewinnen, was
vom Vorstand jedoch bisher abge-
lehnt wurde, da die SLL einver-
nehmliche Losungen bevorzugt. Im
Besonderen wies der Vorstand den
Vorschlag zuriick, als Sammelstelle
fiir Beobachtungen zur Lédrmbelas-
tung zu fungieren.

Trotzdem soll in der Folge der
"offene Brief" der Gruppe an dieser
Stelle abgedruckt werden, weil er
das Anliegen vieler Lérmbetroffe-
nen beispielhaft illustriert. Es bleibt
den Mitgliedern der SLL iiberlas-
sen, die Methodik zu beurteilen.
Idealerweise entsteht damit ein kon-
struktiver Dialog.

Offener Brief an die zustandi-
gen Behorden und Einrichtun-
gen fiir den Verkehr zu Lande,
zu Wasser und in der Luft des
Kantons Tessin

Die Unterzeichner dieses Briefes —
allesamt leidenschaftliche Vereh-
ret/Verchrerinnen der Naturschén-
heiten des Tessins und seiner Kul-
turgiiter — sehen eben diese durch
gewisse Misstdnde, vornehmlich
von Seiten des Verkehrs und des
Tourismus, auf das Husserste ge-
fahrdet. Wir sind {iberzeugt, dass
ein paar wenige Vorkehrungen und
Einschrénkungen — wie sie andern-
orts langst bestehen — die Lebens-
und Aufenthaltsbedingungen we-
sentlich verbessern konnten.' Also
richten wir an die massgeblichen
Behorden den dringenden Appell,

1. die offentlichen Verkehrsmittel,
die vornehmlich in den Télern vol-
lig unzureichend sind, entschieden
zu férdern. Noch sind Einwohner
und Besucher auf eigene Fahrzeuge
angewiesen, unter deren Abgasen
und Liarm der Kanton zu ersticken
droht. Die Losung, die sich anbietet,
wire das Anruf-Sammel-Taxi, das
in vielen Bereichen der deutschen
Schweiz und Deutschlands immer

! Auch der offizielle Bericht "L'ambien-
te in Ticino 2003" erklirt: "Das Tessin
befindet sich im Zustand schwerer akus-
tischer Belastung" und postuliert drin-
gende Gegenmassnahmen.

L L]
Mitglieder
weitere Landesteile zu jeder Tages-
zeit zuginglich macht.

2. ersuchen wir, der nicht mehr hin-
zunehmenden Lirmbelastung durch
Hubschrauber, Sportfliegerei und
Motorboote (aber auch Motorrdder)
nachdriicklich  entgegenzuwirken.
Denn sie kommen nur begrenzten
Kreisen zugute und ruinieren durch
ausgedehnte Tageszeiten die Le-
bensqualitdt des gesamten Kantons,
der zwar immer noch als Ferienpa-
radies angepriesen wird, uns aber
auf weite Strecken einen hoheren
Dauerstress als eine Grosstadt aufer-
legt. Nach unserem Ermessen wiren
a. die Taxi- und Panoramafliige der
Hubschrauber als ein Luxus von
emporender Riicksichtslosigkeit ge-
geniiber der gesamten betroffenen
Umgebung umgehend zu verbieten;

b. ihre Materialbeférderungen nur
zu &usserst begrenzten Zeiten an
ausschliesslich solche Orte zu be-
willigen, die auf keine andere Weise
erreichbar sind. — Nicht weniger
asozial sind unsres Erachtens

c. die Auswirkungen der motorisier-
ten Sportfliegerei, insofern auch hier
ein zumeist einzelner Mensch mit
barbarischen Schallemissionen fiir
tausend Andere die Atmosphire ih-
res Lebensraums zerstort. — Ent-
sprechendes gilt

d. fiir die Motorboote auf den Tes-
siner Seen, die schon aufgrund der
unvermeidlichen ~ Verunreinigung
des Wassers ein véllig unzeitgemés-
ses, nicht mehr zu verantwortendes
Vergniigen geworden sind. Schon
die L#érmbeldstigung durch Linien-
schiffe, die wir gern bereit sind in
massvoller Zahl hinzunehmen, er-
reicht die dusserste Grenze der Zu-
mutbarkeit. — Zu allem Genannten
haben

e. innerhalb grosserer Ortschaften
die Ruhestdrungen im Umkreis von
Unterhaltungslokalen (Bars, Nacht-
clubs, Diskotheken etc.) durch ihre
iibermissig verstirkte Musik bis tief
in die Nacht gesundheitsschidliche
Ausmasse angenommen. Hier legen
wir grossten Wert auf die strikte
Einhaltung bestehender Vorschrif-
ten, die dergleichen nur bei ge-
schlossenen Fenstern und Tiiren
gestatten.

f. Nicht weniger dringend verlangt
der tiberméssige Ldrm des Strassen-
verkehrs nach Geschwindigkeitsbe-
grenzungen und  Zulassungsbe-
schrinkungen flir lautstarke Motor-
rider.

All diese Auswiichse verstossen ge-
gen die Grundrechte auf menschen-
wiirdige Lebensbedingungen, also
nicht zum letzten auf Stille>. Die
dargelegten  Erfordernisse  sind
machbar, in absehbarer Zeit erfull-
bar. Zugleich mit ihnen wire ein
Anspruch auf Entschiddigung fiir un-
zumutbare Ruhestérungen gesetzlich
zu verankern.

Wir sind uns bewusst, dass von sei-
ten interessierter Kreise massiver
und langwieriger Widerstand gegen
unsere Ansuchen zu erwarten ist.
Bis sie durch hinléingliche Verord-
nungen gesichert sind, laden wir un-
sere gerduschvollen Zeitgenossen —
vornehmlich die Motorsportler zu
Luft und zu Wasser — ein, freiwillig
auf ihren nachbarschaftsfeindlichen
Freizeitspass zu verzichten und auf
die menschenfreundlichen lautlosen
Segelflieger und -boote umzustei-
gen, die unser aller Augen erfreuen.

Fiir eine Ubergangsfrist wiren wir
bereit, einzelne Tage des akusti-
schen Narrentreibens zu dulden.
Wofern keinerlei Verbesserungs-
massnahmen sich anbahnen sollten,
sdhen wir uns gendtigt, uns dem vor-
lingst im deutschen Ldrmreport *
vorgebrachten Aufruf zum Boykott
des Tessiner Tourismus anzuschlies-
sen und ihn zu verbreiten. Zur sofor-
tigen Selbsthilfe teilen wir den Auf-
bau einer Auskunftsstelle * mit, die
Beobachtungen iiber die Lirmbelas-
tungen vielbesuchter Orte und Ge-
genden sammeln und der touristi-
schen Werbung entgegensetzen
wird, die erfahrungsgemss diese
Dinge verschweigt oder verfilscht
Mit vorziiglicher Hochachtung.

Acht Unterschriften

2 So erklart die neue Umgebungsldrm-
richtlinie des Europdischen Parlaments
den umfassenden Ldrmschutz fiir uner-
lisslich zur Wahrung der Lebens- und
Umweltqualitit,
www.laermliga.ch/publikationen

4 .
www.klanglandschaft.org/rumori



